Der grorSe WasseElndecker von August von Parseval im Schuppen der Flugstation am Plauer See in Mecklenburg
Die schlauchbootartige Konstruktion des Rumpfes und der Seitenschwimmer und die Luftschrauben erinnern a
Bauweise der unstarrefParsevatLuftschiffe.

Verkannt, vergangen und vergessen —
Flugpioniere aus Mecklenburg

von Dr. Volker Koos (ADL)

Durchgesehene Fassung der Erstveroffentlichung in Jet & Prop 4/2004 |

Angeregt durch die in den letzten Jahren in der Zeitschrift ,JET & PROP" erschienenen interessanten Artikel von
Tim Plorin iiber ,Wilhelm Heinrich Evers", Siegfried Borzutzki iiber ,Franz Xaver Mehr", Rudolf Hoéfling iiber ,Gu-
stav Tweer", Manfred Krieg iiber ,Karl Willing" und Siegfried Fricke iiber ,Karl Jatho", méchte ich einige der bis-
her weithin unbekannten Mecklenburger Flugpioniere vorstellen. Die Erinnerung an diese Vorkimpfer des Flug-
gedankens, die es an vielen Orten gab und die bis heute oft unbekannt geblieben sind oder vergessen wurden,
scheint mir sehr wichtig. Es wire schon, wenn sich weitere Luftfahrtinteressierte und Heimatforscher entschlie-
f3en konnten, sich diesem Thema zu widmen.

Einfithrung

Mit den Fokker Flugzeugwerken Schwerin im Ersten Weltkrieg und den Rostocker Flugzeugwerken von Ernst Heinkel und
Arado hatten bedeutende Betriebe dieses Industriezweigs ihren Stammsitz in Mecklenburg. Die letzten beiden, bereits in
der Weimarer Republik gegriindet, wurden nach 1933 im Rahmen der Riistungsexpansion zu Grof$betrieben und den be-
deutendsten Industriefirmen Mecklenburgs.

Doch die Anfange des Flugzeugbaus im heutigen Land Mecklenburg/Vorpommern liegen weiter zurtick. Wahrend der aus
Ankl am stammende ,Vater der Luftfahrt" Otto Lilienthal
auch der spatere Schopfer des ersten brauchbaren deutschen Motorflugzeugs Hans Grade zwar aus Kdslin in Pommern
stammte, seine Flugmaschinen aber in Magdeburg bzw. in der Mark Brandenburg baute, wurden auch bereits in den An-
fangsjahren der Fliegerei Flugzeuge in Mecklenburg hergestellt.

Seite 1



Den ersten nachgewiesenen Versuch dieser Art stellt das 1910 auf dem Plauer See erprobte Flugboot von August von Par-
seval dar. Zwar blieb die Maschine erfolglos, aber sie zeigte schon die Anfinge des Entstehens der speziellen Gattung Was-
serflugzeuge, die in Mecklenburg-Vorpommern mit seiner langen Kiiste iiber Jahre eine besondere Bedeutung haben sollte.
Da Parseval kein Mecklenburger war und sein Flugzeug hier nur aus vorgefertigten Teilen montiert wurde, soll auf diese
Versuche nicht weiter eingegangen werden.

Heinrich Timm aus Kummer bei Ludwigslust

Heinrich Timm, der vermutlich erste Mecklenburger, der mit einem selbstgebauten Flugzeug flog, wurde am 14. Dezember
1885 in Kummer bei Ludwigslust geboren. Sein Vater, der eine Sdgemiihle besaf3, unterstiitzte die Ausbildung seines Soh-
nes und gab ihm finanzielle Hilfestellung, als dieser sich nach Beendigung seiner Zimmermannslehre und einem Ingenieur-
studium am Technikum von Neustadt, dem heutigen Neustadt-Glewe, mit dem Flugzeugbau befasste.

Heute ist liber diese Pionierarbeiten Heinrich Timms fast nichts mehr bekannt, so dass nur an Hand der wenigen in der
Familie iiberlieferten Fotos berichtet werden kann. Timm baute mindestens drei verschiedene Flugzeuge, auf denen er
auch in der Ndhe seines Heimatortes geflogen sein soll. Die erhaltenen Fotos zeigen einen an die Bauart Farman angelehn-
ten Doppeldecker mit zwei zwischen den Fliigeln liegenden Steuerflichen und einem kastenférmigen Stabilisator am
Rumpfheck.

Timm vor dem uR
bespannten Gerippe
seines Doppelde
kers, den er une-
fahr 1909/10 ge-
baut haben dirfte.

Weiter zwei unterschiedliche Eindecker in auffallend sauberer und préziser Ausfithrung, die auf dem Stand der damaligen
Zeit sind und deshalb flugfahig gewesen sein miissten. Ein Vergleich der Bauausfithrung mit dem damals erreichten Stand
des Flugzeugbaus erlaubt es, die Konstruktionen Timms in die Jahre von etwa 1909/10 bis Anfang 1914 zu datieren. Lei-
der war es Heinrich Timm nicht vergdnnt, seine Arbeiten fortzusetzen. Nach dem Ausbruch des Ersten Weltkrieges erwarb
er, bereits als Soldat, das deutsche Flugzeugfiihrerzeugnis Nummer 1042 und kam an die Westfront. Dort flog er als Vize-
feldwebel im Kampfgeschwader 2 und wurde schwer verwundet, als am 16. Februar 1917 seine Maschine bei einer Nacht-
landung verungliickte und in Brand geriet. Fiinf Tage spater erlag Timm im Lazarett von Metz seinen Verbrennungen.

Dieser Hochdecker mit
tiefiegendem  Dreiek-
rumpf von Heinrich
Timm stammt etwa aus
der Zeit 1912/13.

Seite 2



Dieser Eindecker Hei
rich Timms mit offenem
kastenformigen Rumpf
und hochliegendem
Taubenfligel ist waln
scheinlich im  Winter
1913/14 entstanden.

Techniker Heinrich Timm

geb. 14. Dezember 1885

Vizefeldwebel und Flugzeugflhrer Kampf-
geschwader |l, Staffel 7

Inhaber des Elsernen Kreuzes 1. und 2. Klasse und
Flugzeugfihrer-Abzeichen.

e

Vom Nachtflug am 16. Februar 1917 zurlickkehrend,
landete er infolge dicken Nebels eine Sekunde zu
frOh, der Motor fing Feuer, und an den Brandwunden
Ist derselbe dann am 21. Februar in Metz gestorben.
Sechshundert Fluge vollfuhrte er, ohne jemals Bruch
zu machen, dies war seln erster und auch gleich
tédllicher Bruch. Sein letztes Schreiben ein paar
(Oben): Heinrich Timm als Student des Tage vor seinem Tode zeigte wie immer seine groBe

Technikums in Neustadt i. M. Pflichttreue, u. a. schrieb er: ,lhr Lieben macht Euch

(rechts): Die Todesanzeige fiir den Flugpi keine Sorgen, der oberste Befehl des Soldaten

nier Heinrich Timm, der, nur 3J,é'thrig, an lautet: - Der Befehl wird vollflhrt, getreu selner
der Westfront fiel. Pilicht. - Ein seltener Mensch, der die Unsterb-

tichkeit In sich hatte, ging wie ein lichter Stern dahin.

Christian Dibbern aus Schwerin

Die Leistungen Timms gerieten in Vergessenheit, so das im Januar 1943 die Schweriner Zeitungen daran erinnerten, dass
ein ,Schwer i ndenbuigiacke Flagresgtbaite"n$ie bekogen sich dabei auf den jungen Ingenieur

Christian Dibbern von der ,Nordischen Zentr al helranziStraRes
Dieser hatte im Januar 1913 auf dem spateren Flugplatzgeldnde in Schwerin-Gorries mit Roll- und Flugversuchen eines
selbsterbauten Eindeckers begonnen.

Wie bei den damaligen Flugpionieren iiblich, war Dibbern nicht nur sein eigener Chefkonstrukteur, sondern auch Monteur
und Fluglehrer in einer Person, da er sich die Kunst des Fliegens selber lehren musste. Nicht nur das Flugzeug - Aeroplan
sagte man damals - sondern auch Motor und Luftschraube hatte Dibbern in eigener Werkstatt erbaut.

Der zweisitzige Eindecker mit einer Spannweite von 11,5 Metern und 9 Meter Lange wurde von einem luftgekiihlten Acht-
zylindermotor mit 50-60 PS Leistung angetrieben. Die Presse berichtete nur sparlich tiber Dibberns Flugversuche und als
Mitte 1913 die Fokker Aeroplanwerke aus Berlin-Johannisthal eine Militarfliegerschule in Gorries errichteten, verdrangte
diese den Flugpionier bald vom Platz. Kurze Zeit setzte er seine Versuche noch im nahegelegenen Crivitz fort, bevor auch

f al
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er als Soldat in den Krieg musste. Nach dessen Ende wanderte Dibbern fiir vier Jahre nach Amerika aus, bevor er erneut
versuchte, in Schwerin Fuf zu fassen. Durch Inflation und Wirtschaftskrisen gelang dies nicht mehr. Dibbern starb 1936.

Erhalten sind zwei Fotos seines Flugzeugs aus der Presse. Auch das Wissen um Dibberns Pioniertaten verscholl. Vielleicht
konnen Leser die wenigen bekannt gewordenen Angaben ergdnzen, oder haben noch Fotos und Dokumente, die weiterhel-
fen? Dies gilt auch fiir andere Pionierflieger.

Bisher sind nur zwei Ansichten desveisitzigen Eindeckergon Christian Dibbern bekannDie Bilder
entstanden 1913n Schwein-Gdorriesund entstammen einer damaligen Tageszeitung

»Obotrit"-Flugzeugwerke Albrecht & Pagel, Schwerin

Al's zweites Flugunternehmen erprobten et wWiagzeagwerkdihterd SportF e b
eindecker mit 25 PS-Motor. Vorher sollen damit Versuche in Liibz unternommen worden sein. Als Piloten der Maschine
werden Rieseler und Pagel genannt . Ei n Br i e f-RugzpugwenkeoAlb- A n
recht & Pagel, wobei der Name Albrecht allerdings schon gestrichen ist. Darin fragt Pagel beim Wismarer Magistrat nach

der Moglichkeit der Erdffnung einer Fliegerschule fiir Land- und Wassermaschinen an. Eine daraufhin beim Deutschen
Luftfahrer-Ver band eingeholte Auskunft | -Bugzevgwerke ist hhigtellos abEr.von Rin-g e |
wandfreiem Charakter. Pagel ist kein Pilot". Diese Aussage traf wohl fiir viele der damaligen Flugpioniere zu.

Mitte Marz 1913 wurde in einer Zeitungsmeldung die Fertigstellung einer Wasserflugmaschine der Firma fiir Ostern ange-
kiindigt. Am 25. Mai 1913 fiihrte Pagel mit dem Obotrit-Eindecker zwei Schaufliige auf etwa 30 m Hohe in Wittenburg aus.

Da spater weder Uber di e Was s eFlgdeug gebmatsmaclhdemVerschriften der Hebres+ d
verwaltung"”, dessen alsbaldige Fertigstellung Anfang Juli gemeldet wurde, zu lesen war, ist es unklar, ob diese je fertig
wurden.
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Lediglich das hier abgebildete Foto des Eindeckers ist bisher aufgetaucht. Der Pilot Rieseler, der bereits im Marz Schiiler
auf dem Eindecker ausgebildet hatte, soll nach ortlichen Pressemeldungen im Juni 1913 vor dem Fluglehrer Cremer von
den Fokker-Werken die Flugzeugfiihrerpriifung abgelegt haben.

Al l erdings taucht er in der im ,Flugsport" veroffentlic
Ebenso ist dem Autor unbekannt; ob Rieseler mit dem Konstrukteur des in den zwanziger Jahren beim Stahlwerk Mark in
Breslau gebauten Sport-Eindeckers identisch ist.

Die einzige bisher bekannte Aufnahme einer Maschine der Firma Obotrit zEgt25PSSporteindecker im Flug 1913.

Weitere Flugpioniere in Mecklenburg und Pommern

Vermutlich hat es weitere Flugpioniere in Mecklenburg und Pommern gegeben, die es verdienen, bekannt zu werden. Es

wadre sehr erfreulich, wenn Leser dieses Berichts dazu beitragen konnten. So gibt es Zeitschriftenmeldungen aus dem Juli
und August 1910, die dariuber berichten, dass ein I ngeni
sen" Aeroplan mit einem Gestell aus eisernen U-Rohren baute. Der Apparat sollte 200 Liter Benzin und drei Personen tra-
gen koénnen und durch eine patentierte ,Balanciervorrich
Mehr ist auch hier bisher nicht bekannt, wenn auch die Ankiindigungen aus heutiger Sichtrecht , vol | mundi g"

Uber eventuelle Erginzungen, Berichtigungen und Hinweise wiirde sich der Autor in jedem Fall sehr freuen.

[llustrationen

Alle Abbildungen stammen aus der Sammlung Dr. Volker Koos / ADL.
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